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SATZUNG UBER DEN BEBAUUNGSPLAN NR.6
FUR DAS GEBIET "DORFKERN ACHTERWEHR"

BEGRUNDUNG

Die Aufstellung des vorliegenden Bebauungsplanes wurde von der Gemeindevertre-
tung am 14. 11. 1994 beschlossen.

1. Raumlicher Geltungsbereich
Umgrenzung des Plangeltungsbereichs:

- im Nordwesten durch die Verkehrsfliche der Eisenbahn - Flurstick 4/46,
- im Norden durch durch eine Linie, die von der Verkehrsfladche der Eisenbahn
in dstlicher Richtung zur nérdlichen Grenze des Flursticks 41/6 verlauft,
- im Osten durch die westliche Grenze der Flurstiicke 49/11, 49/12, 41/33
und die Verkehrsfliche der DorfstraBe - Flurstick 83/28,
- im Siden durch die Verkehrsflache der PoststraBe - Flurstick 18/6,
die nérdliche Grenze des Flursticks 104/4
und die siidliche Grenze des Flursticks 14/3,
- im Westen durch die dstliche Grenze der Flurstucke 94, 3.

2. FEinordnung in die bestehende Bauleitplanung
Der Bebauungsplan wurde aus dem genehmigten Flachennutzungsplan entwickelt.

3. Veranlassung und Ziel der Planung

Die bereits stattgefundenen und sich abzeichnenden strukturellen Nutzungsan-
derungen in den Betriebsgebduden des Dorfgasthofes nérdlich der ODorfstrafle
und der landwirtschaftlichen Hofstelle siidlich der DorfstraBe machen es
erforderlich, den Gesamtbereich des Dorfkernes zu Uberplanen.

Mit der verbindlichen Bauleitplanung sollen in den bebauten Bereichen die
dorfbaulichen Ziele festgelegt werden, um als Steuerungsinstrument bei den zu
erwartenden funktionellen Anderungen zu dienen. Insbesondere soll das derzei-
tige Erscheinungsbild des Ortskernes mit dem historischen Baubestand und den
ortsbildprédgenden Baumen durch Festsetzungen satzungsmdBig gesichert werden.

Als Zielvorstellung fir die bauliche Entwicklung des bebauten Bereiches ist
entsprechend den Aussagen des Fl&achennutzungsplanes eine Ausweisung als
Dorfgebiet, als Mischgebiet und als Allgemeines Wohngebiet vorgesehen. 1In
offener Bauwelse soll unter Einbeziehung der erhaltenswerten vorhandenen Bau-
substanz die Umwandlung leergefallener bzw. leerfallender landwirtschaftli-
cher Bausubstanz in Geb&ude mit Wohnnutzung bzw. in Freizeitnutzung ermdg-
licht werden. Das ehemalige Wirtschaftsgebdude des Dorfkruges ndrdlich der
Dorfstrafie wird derzeit unzureichend genutzt und die landwirtschaftliche

Betriebstelle sUdlich der DorfstraBe soll voraussichtlich ausgesiedelt wer-
den. '

Wegen der Gestaltauswirkungen der =zu erwartenden Nutzungsinderungen in der
vorhandenen Bausubstanz, der abzubrechenden Bausubstanz und der erganzenden
neuven Bausubstanz auf das Ensemble des Dorfkerns werden im Bebauungsplan
textliche Festsetzungen zur Gestaltung der baulichen Anlagen getroffen.
Insbesondere soll die derzeitige Bebauungsdichte und der siedlungsbildpragen-
de Baumbestand durch Festsetzungen satzungsmaBig gesichert werden.
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4. Art und MaB der baulichen Nutzung

4.1 Dorfgebiet (§ 5 BauNV0)

Im Dorfgebiet wird die allgemein zulassige Nutzung eingeschrankt auf Wirt-
schaftsstellen landwirtschaftlicher Betriebe und die dazugehdrigen Wohnungen
und Wohngebdude, sonstige Wohngebdude, Einzelhandelsbetriebe sowie Betriebe
des Beherbergungsgewerbes, sonstige Gewerbebetriebe und Anlagen fir kulturel-
le, soziale und sportliche Zwecke.

Aus stadtebaulichen Grinden werden Kleinsiedlungen einschlieBlich Wohngeb&dude
mit  entsprechenden  Nutzgarten, landwirtschaftliche Nebenerwerbsstellen,
Betriebe zur Be- und Verarbeitung und Sammlung land- wund forstwirtschaftli-
cher Erzeugnisse, Anlagen fir kirchliche Zwecke, Gartenbaubetriebe, Tankstel-
len sowie die ausnahmsweise zuldssigen Vergnigungsstadtten (im Sinne des § 4a
Abs.3 Nr.2) nicht zugelassen.

Die Festsetzungen zielen langfristig darauf ab, nach Auslagerung des landwirt-
schaftlichen Betriebes einen verdichteten Ortskern zu entwickeln mit dem
Schwerpunkt Wohnen, Beherbergung und nichtstdrendem Gewerbe. Wesentlich fir
die Einschrénkung ist auch die Storanfdlligkeit der angrenzenden Allgemeinen
Wohngebiete, die bereits durch den Verkehrslarm der Eisenbahn, der Landes-
straBen und der KreisstraBe vorbelastet sind.

4.2 Mischgebiete (§ 6 BauNV0)
Zuldssig sind Wohngebadude, Geschafts- und Birogebdude, Einzelhandelshetriebe
Schank- wund Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes,

sonstige Gewerbebetriebe wund Anlagen fir kulturelle, soziale und sportliche
Zwecke.

Aus stadtebaulichen Grinden werden Anlagen fir kirchliche Zwecke, Gartenbaube-
triebe, Tankstellen sowie die zuldssigen und ausnahmsweise zuldssigen Vergni-
gungsstatten (im Sinne des § 4a Abs.3 Nr.2) nicht zugelassen.

Die Festsetzungen zielen langfristig darauf ab, nach Umnutzung des Wirt-
schaftsgebdudes des Dorfgasthofes einen verdichteten Ortskern zu entwickeln
mit dem Schwerpunkt Wohnen, Beherbergung und nichtstérendem Gewerbe. Wesent-
lich fUr die Einschrankung ist auch die Stdranfidlligkeit der angrenzenden
Allgemeinen Wohngebiete, die bereits durch den Verkehrslarm der Eisenbahn,
der LandesstraBen und der KreisstraBe vorbelastet sind.

5. Bauliche Anlagen

Die Baugrenzen sind so gezogen, daB die vorhandenen baulichen Anlagen in der
bebaubaren Flache 1liegen, soweit nicht notwendige Grenzabstinde dagegenste-
hen. Neue bebaubare Flachen sind ndrdlich des ehemaligen Wirtschaftsgebdudes
des Dorfkruges wund auf dem Wirtschaftshof des landwirtschaftlichen Betriebes
ausgewiesen. Es handelt sich um eine Flache im Teilgebiet 1 und eine Fliche
im Teilgebiet 4. Das Teilgebiet 4 ist so Uberplant, daB einerseits die derzei-
tige Betriebsfunktion mit Ausnahme des Schweinestalles planerisch nicht
eingeschrankt wird, andererseits bei Aussiedlung des Betriebes die Fliche
einer anderen baulichen Nutzung zugefihrt werden kann.
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6. Naturschutz und Landschaftspflege
Fior die ausgewiesenen bebaubaren Flédchen wird die Herausnahme aus dem Land-
schaftsschutzgebiet beantragt.

Der vorhandene Baumbestand wird als zu erhalten festgesetzt, den Grundsticken
naturnahe Grinfldchen als Hausgarten zugeordnet.

Planerische Eingriffe und Ausgleichsmafnahmen:

Da es vorrangig darum geht, Natur, Landschaft und Ortsgestalt zu erhalten,
werden durch die Festsetzungen im Bebauungsplan keine Eingriffe in Natur und
Landschaft im Sinne von § 8 (1) Bundesnaturschutzgesetz vorbereitet, die
durch Verénderungen der Gestalt oder der Nutzung von Grundfldchen, die Lei-
stungsfahigkeit des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes erheblich oder
nachteilig beeintrachtigen konnen. Bei den Uberplanten Flachen handelt es
sich {Uberwiegend um einen bebauten Ortsteil, dessen festgesetzte Nutzung, der
bisher gegebenen Zuldssigkeit von Vorhaben nach § 34 BauGB entspricht. Soweit
groBflidchige unbebaute Bereiche vorhanden sind, werden diese fir die Lei-
stungsfahigkeit des Naturhaushaltes erhalten.

Um gemdB der Eingriffsregelung des gemeinsamen Runderlasses des Innenmini-
sters und der Ministerin fiUr Natur und Umwelt den planerischen Eingriff -
Ausweisung neuer bebaubarer Flache im Teilgebiet 4 - kompensieren zu konnen,
wird als AusgleichsmaBnahme eine 1.600 gm groBe Flache der landwirtschaftli-
chen Betriebsstelle in eine "Flache fur MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und
zur Entwicklung von Natur und Landschaft" umgewandelt und .

Zur SchlieBung von Lucken im Randgrin der bebauten Grundsticke gegeniber der
freien Landschaft wird im Grenzbereich zu den Bahnanlagen ein Streifen zum
Anpflanzen von Baumen und Strauchern ausgewiesen.

7. Verkehrliche ErschlieBung
Das Dorf Achterwehr ist verkehrlich ausreichend erschlossen. Die neu ausge-

wiesenen bebaubaren Fldchen werden durch private ErschlieBungsflichen er-
schlossen.

8. Bodenordnende MaBnahmen
Dag 3.85 ha groBe Plangebiet ist mit Ausnahme der Teilgebiete 2 und 4 klein-
flachig parzelliert. In den Teilgebieten 2 und 4 wird keine Parzellierung

ausgewiesen, da heute nicht zu Ubersehen ist, welche Nutzungsénderung in der
Flache zu erwarten ist.

9. Versorgungseinrichtungen

Die Stromversorgung erfolgt Uber das Netz der Schleswag. Die bestehenden
Versorgungsanlagen missen bei Bebauungen beriicksichtigt werden. Bei Mittel-
spannungskabel ist die Regeliberdeckung von 0,8 m und bei Niederspannungska-

bel von 0,6 m zu beachten. Anpflanzungen von B&umen im Bereich der Leitungs-
trassen sind mit dem Versorgungsunternehmen abzustimmen.

Die Wasserversorgung erfolgt als Erweiterung der im Dorf Achterwehr vorhan-
denen zentralen Anlage. Die Ableitung des Schmutzwassers erfolgt Uber die
Schmgtzwasserableitungsanlagen zum Klarwerk des Amtes Achterwehr in der
Gemeinde Quarnbek. Die M{llabfuhr obliegt dem Kreis Rendsburg Eckernférde.
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10. Loschwasserversorgung

Im Plangebiet werden mindestens 48 m3/h Ldschwasser zur Verfigung gestellt.
Standorte notwendiger Hydranten werden mit dem Wehrfihrer festgelegt.

11. Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

Die Autobahn A 210, die LandesstrafBen L 48 und L 194, die KreisstraBe K 93
und die Eisenbahn verursachen Larmemissionen. Der Verkehrslarm Uberschreitet
im Nahbereich der Verkehrsachsen die schalltechnischen Orientierungswerte fir
Mischgebiete bzw. Dorfgebiete. Das hat zur Folge, daB in den betroffenen
Bereichen Festsetzungen fir LarmschutzmaBnahmen getroffen werden und bei
never Wohnbebauung eine Larmsanierung zu Lasten der Baulasttridger des Ver-
kehrs ausgeschlossen wird.

12. Kosten

Die anfallenden Kosten fir die Errichtung der zu ergénzenden privaten Er-
schlieBungsflachen, bzw. der Ver- und Entsorgungsanlagen werden von den Grund-
stickseigentimern getragen. Bei den dffentlichen Parkplatzflachen tragt die
Gemeinde 10 % des beitragsféhigen ErschlieBungsaufwandes.

Voraussichtliche Kosten fir Naturschutz und Landschaftspflege DM 20.000,--.

Anlagen:
Verzeichnis der B&aume
Schallimmissionsprognose
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1) Zusammenfassung

Aufgabe ,
Untersucht wurden die Immissionen im Baugebiet durch die folgenden
Quellen:

Bahnstrecke Rendsburg-Kiel
Autobahn A 210
KreisstraBe K 93
Landesstrafile L 194.

Da die Nachtwerte schwerer einzuhalten sind als die Tageswerte,
wird die Untersuchung auf die Nachtwerte beschrédnkt.

Bei der Bewertung der Uberschreitungen werden vorrangig die noch
bebaubaren Grundstiicke im Plangebiet betrachtet.

Ergebnis

Der durch den gesamten Verkehr (Strafe und Schiene) erzeugte L&rm
fithrt im Nordteil des Plangebietes nérdlich der K 93 zur
Uberschreitung des schalltechnischen Orientierungswertes der

DIN 18005 fir allgemeines Wohngebiet nachts. Dabei hat der
StraBenldrm von der Autobahn A 210 den grdéfBiten Einfluf.

Im stdlichen Bereich des Plangebietes wird der schalltechnische
Orientierungswert lberwiegend unterschritten. Naheres siehe
Isophonenkarte Anlage 3.

Anteil des Bahnlarms

Insbesondere gegenuber den Immissionen durch die Autobahn A 210 ist
der Anteil des Bahnldrms eher gering.

Der Beurteilungspegel durch den Bahnl&rm alleine unterschreitet in
Abstdnden von mehr als 30 m von der Gleismitte den

schalltechnischen Orientierungswert fir allgemeines Wohngebiet
nachts.

MaBnahmen zum Schallschutz

Die weitrdumige Verteilung der Schallquellen und die
verhdltnismé&fig geringe Hohe der Uberschreitungen (unter 5 dB)
rechtfertigen aktive SchallschutzmaBnahmen an den Quellen nicht.
Die nérdlichen Bereiche der noch méglichen Bebauung liegen in den
Larmpegelbereichen I und maximal II. Hier sind als passiver
Schallschutz handelsiibliche AuBenbauteile noch ausreichend.

Besondere Forderungen zum Schallschutz missen in den Bebauungsplan
daher nicht aufgenommen werden.
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2) Ausgangslage

In der Gemeinde Achterwehr soll der Ortskern, der iuberwiegend
bebaut ist, jedoch noch einige freie Flichen aufweist, mit dem
Bebauungsplan Nr. 6 Uberplant werden. Wegen der am Plangebiet
vorbeifiihrenden Bahnlinie Kiel-Rendsburg ist in diesem Zusammenhang
ein schalltechnisches Gutachten erforderlich.

Zu beriucksichtigen sind neben den Immissionen durch den
Schienenverkehr auch die Immissionen durxch' Straflenverkehr von der
Autobahn A 210 und den gréBeren durch den Ort fihrenden StraBen.

Den Auftrag zur Erstellung des Gutachtens erteilte die Gemeinde
Achterwehr.

3) Zielsetzung

Ziel dieser Untersuchung ist die Feststellung der vom
Schienenverkehr auf der Bahnstrecke Kiel-Rendsburg und vom
StraBenverkehr auf der Autobahn A 210, der KreisstraBe K 93 und der
LandesstraBe 194 ausgehenden Immissionen im Plangebiet.

Die ermittelten Beurteilungspegel werden den schalltechnischen
Orientierungswerten der DIN 18005 bzw. den Immissionsgrenzwerten
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) gegeniibergestellt.

Bei den Berechnungen werden fir ausgewdhlte Orte in noch unbebauten
Bereichen im Plangebiet Immissionsorte festgelegt (IO 1 - IO 4) und
fiir diese Beurteilungspegel errechnet.

Dabei werden die genannten Schallquellen (StraBen und Schiene)
getrennt erfafit. Der fur die Immissionsbelastung ausschlaggebende
Gesamt-Beurteilungspegel ergibt sich aus der energetischen Summe
der Beurteilungspegel der einzelnen Larmarten.

Zusdtzlich werden Isophonen, d. h. Linien gleicher

Beurteilungspegel berechnet, um die Schallausbreitung im Plangebiet
anschaulich darstellen zu k&énnen.

4) Ortliche Gegebenheiten, Beschreibung des Strafen-und
Schienenverkehrs

Die o6rtlichen Gegebenheiten sind aus den Anlagen 1 und 2
ersichtlich.

Im Lageplan (Anlage 1) sind die betrachteten Immissionsorte (I0)
eingetragen und durchnummeriert.

Anlage 2 zeigt Fotos, in denen der heutige Stand dargestellt ist.
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Das zu betrachtende Gelinde steigt, von der Bahnlinie aus
betrachtet, in siidéstlicher Richtung an.

Durch die Lage der Kreisstrafe K 93 entstehen im ansteigenden
Bereich teilweise B&éschungen, die ebenso wie die an der Strabe
gelegenen Hiuser als Schallschirme wirken. Dies wurde in den
Berechnungen bertcksichtigt.

5) Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden
Vorschriften und Richtlinien:

- DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stadtebau,
Berechnungsverfahren 5/87,

- Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV 6/90),

- Richtlinien fiir den Liarmschutz an StraBen RLS-90 (4/90),

- Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen Schall 03 (3/90),

- VDI 2714: Schallausbreitung im Freien, 1/88,

- VDI 2720, Bl. 1: (Entwurf) Schallschutz durch Abschirmung
im Freien, 2/91.

6) Immissionsorte, Zuordnung nach Bauleitplanung
bzw. tatsachlicher Nutzung

Der Bebauungsplan sieht im nérdlichen und mittleren Teil
Mischgebiet bzw. Dorfgebiet wvor, im sidlichen Bereich ist teilweise
allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.

Nachtliche Beurteilungspegel von Uber 45 dB(A) beeintrdchtigen die
Wohnqualitat bereits betrachtlich (siehe hierzu auch Punkt 11), die
noch bebaubaren Grundsticke sind itberwiegend fir Wohnbebauung
vorgesehen.

Daher wird im Folgenden fir die tatsdchliche Nutzung allgemeines
Wohngebiet angenommen. Bei diesem Gebietstyp betrdgt entsprechend
der DIN 18005°'der maximale Beurteilungspegel fur Verkehrslarm
nachts 45 dB(A).

10 1
Bemerkungen: Nérdlicher Bereich
Ausgewiesen als: Mischgebiet

Tatsachlich genutzt als: Allgemeines Wohngebiet

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 (Verkehrslarm)
tags: 55 dB(A)
nachts: 45 dB(A)

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm)
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
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I0 2
Bemerkungen: Nordwestlicher Bereich
Ausgewiesen als: Mischgebiet

Tatsachlich genutzt als: "Allgemeines Wohngebiet

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 (Verkehrslarm)

tags: 55 dB(A)
nachts: 45 dB(A)
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm)
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
I0 3
Bemerkungen: Mittlerer Bereich
Ausgewiesen als: Mischgebiet

Tatsachlich genutzt als: Allgemeines Wohngebiet

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 (Verkehrslarm)

tags: 55 dB(A)
nachts: 45 dB(A)
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm)
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
I0 4
Bemerkungen: Stidwestlicher Bereich
Ausgewiesen als: Allgemeines Wohngebiet

Tatsdchlich genutzt als: Allgemeines Wohngebiet

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 (Verkehrslarm)

tags: 55 dB(A)
nachts: 45 dB(A)
Immissionsgrep?werte der 16. BImSchV {(Verkehrslarm)
» tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

An den genannten Hdusern wird als kritischer Immissionsort jeweils
das am meisten betroffene Wohnraumfenster angenommen.

7) Verkehrslarm durch StraBenverkehr

Nachfolgend werden aus den Verkehrsmengen der verschiedenen
StrafBenabschnitte die Beurteilungspegel fiir den Tag und die Nacht
errgchnet. Energetisch addiert mit den Beurteilungspegel fiir den
Schienenverkehr (siehe Punkt 8) ergeben sich damit die Gesamt-~

Beurteilungspegel, welche den Umfang evtl. SchallschutzmaBnahmen
bestimmen.
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7.1) Verkehrsmengen

Die Verkehrsmengen flir die einzelnen Strabenabschnitte sind in der
Tabelle 1 zusammengefaBt. Sie wurden der Verkehrsmengenkarte
Schleswig-Holstein, Ausgabe 1990 entnommen.

Zur Bericksichtigung der zukunftigen Verkehrsentwicklung wurden die
Werte des Jahres 1990 mit einer Steigerungsrate von 2 % pro Jahr
aut das Jahr 2010 hochgerechnet.

Nach den Regeln der 16. BImSchV/RLS-90 wurde die maligebende
stindliche Verkehrsstdrke M fir den Tag und die Nacht berechnet.

Fir die gefahrenden Geschwindigkeiten wurden auf der A 210
entsprechend den Verkehrsbeschrankungen fir PKW eine
Geschwindigkeit von 120 km/h, fir LKW eine Geschwindigkeit von 80
km/h angesetzt. Im innerdrtlichen Bereich auf der K 93 und der

L 194 wurden fir PKW und LKW Geschwindigkeiten von 50 km/h zugrunde
gelegt.

Tabelle 1 Verkehrsmengen und Zusammenfassung der Emissionspegel

Quellen DTV G Mt Mn P Voo Vi LM Lur

1990 2010 tags nachts
A 210 15.132 1.246 1.349 315 8,2 120 80 72,1 65,8
K 93 2.962 205 264 35 6,9 50 50 58,9 50,2
L 194 2.133 99 190 25 4,6 50 50 56,5 47,7
Bahn *) 49,3 44,4
*) Lastigkeitsabschlag (Schienenbonus) von 5 dB ist

bericksichtigt.

7.2) Beurteilungspegel fir den StraBenverkehr

Aus den Verkehrsmengen der A 210, der K 93 und der L 194 wird nach
den Regeln der: 16. BImSchV und der RLS-90 mit einem Rechenprogramm
der Beurteilungspegel fir die Nacht ermittelt.

Die Berechnung erfolgt nach dem Teilstuckverfahren (RLS-90, Formeln
(20) bis (27)).

Die dafur erforderlichen Emissionspegel werden ebenfalls nach den
Regeln der RLS-90, Formeln (5) und (6) berechnet.

D;e Tgbellen 2 bis 4 zeigen die Berechnung der Emissionspegel Lypg
fir die A 210, die K 93 und die I 194.



INGENIEURBURO HIR AKUSTIK 7
BUSCH GMBH st

]

Tabelle 2 Berechnhung Emissionspegel A 210 nachts

Stdl. Anteil Geschw. Zuschlage fir:
sm Verk LKW PKW LKW Str0O Kreu Stei Refl Lm(25) Lme LM

i00 315 8,2 120 80 0,0 0,0 0,0 0,0 64,5 65,8 47,9
500 315 8,2 120 80 0,0 0,0 0,0 0,0 64,5 65,8 46,1
600 315 8,2 120 80 0,0 0,0 0,0 0,0 64,5 65,8 44,6
700 315 8,2 120 80 0,0 ©0,0 0,0 0,0 64,5 65,8 43,3
800 315 8,2 120 80 0,0 0,0 0,0 0,0 64,5 65,8 42,0

Tabelle 3 Berechnung Emissionspegel K 93 nachts

Stdl. Anteil Geschw. Zuschlédge fur:
sm Verk LKW PKW LKW StrO Kreu Stei Refl Lm(25) Lme LM

20 35 6,9 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 54,7 50,2 52,6

14
30 35 6,9 50 S50 0,0 0,0 0,0 0,0 54,7 50,2 50,4
40 35 6,9 50 S0 0,0 0,0 0,0 0,0 54,7 50,2 48,4
60 35 6,9 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 54,7 50,2 45,5
100 35 6,9 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 54,7 50,2 41,8

Tabelle 4 Berechnung Emissionspegel L 194 nachts

Stdl. Anteil Geschw. Zuschléage fur:
sm Verk LKW PKW LKW StrO Kreu Stei Refl Lm(25) Lme LM

20 25 4,6 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 52,6 47,7 50,1
30 25 4,6 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 52,6 47,7 47,9
40 25 4,6 SO 50 0,0 0,0 0,0 0,0 52,6 47,7 45,9
60 25 4,6 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 52,6 47,7 42,9

100 25 4,6 50 50 0,0 0,0 0,0 0,0 52,6 47,7 39,3

Die durch die A 210 bzw. die K 93 und L 194 erzeugten
Beurteilungspegel sind in Tabelle 7 aufgefiihrt.

B) Verkehrslarm durch Schienenverkehr
8.1) Streckenbelastung der Strecke Rendsburg-Kiel

Nach Auskunft der Deutschen Bahn AG wird die Strecke ausschlieBlich
von Regional-Triebwagen befahren.

Anzahl der Triebwagen tags (06.00-22.00 Uhr) 31,
Anzahl der Triebwagen nachts (22.00-06.00 Uhr) 5,
Héchstgeschwindigkeit 120 km/h,
Lange 48 m,
Anteil Scheibenbremsen 100 %.

Bei Qer Ortsbesichtigung wurde festgestellt, daB die Strecke im
Bereich Achterwehr mit Betonschwellen ausgestattet ist.
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8.2) Beurteilungspegel durch Schienenverkehr

Aus den Angaben zur Streckenbelegung wird nach den Regeln der

16. BImSchV und der Information Schall 03 der Beurteilungspegel fur
lange gerade Strecken fur die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr ) und fir
den Tag 06.00 bis 22.00 Uhr) ermittelt. Tabelle 5 zeigt die
Berechnung der Emmisionspegel fur einen Streckenabschnitt.

Tabelle 5 Berechnung Emmisionsdaten, Bahn nachts

Betonschwellen, +2 dB

Bezeichnung Zuge/ Zug- . Imm. -
Std. Bremsen ldnge Geschw. Lm bv - Anteil
N/VT 0,6 100 48 120 49,0 -1,6 49,4

In einem zweiten Schritt werden die Fahrstreifen in einzelne
Abschnitte unterteilt und fdr diese Punktquellen festgelegt, deren
Schalleistungspegel unter Berlicksichtigung der Formal (6) der
Schall 03 errechnet werden.

Beim Schienenverkehr werden zusatzlich 5 dB Schienenbonus
abgezogen.

Der langenbezogene Schalleistungspegel flur den Schienenverkehr ist
ebenso wie der fur den Strabenverkehr in Tabelle 6 aufgefuhrt.

Flir die weiteren Berechnungen wird ihm entsprechend der
Abschnittslange der Wert 10xlog(Abschnittsl&dnge) hinzugefigt.

Mit den Punktquellen werden nach den Regeln der Schall 03 unter
Zugrundelegung der tatsdchlichen Gegebenheiten (bestehende Hiuser,
Schallschirme usw.) Beurteilungspegel flir die ITmmissionsorte sowie
Isophonen errechnet.

Tabelle 6 Langenbezogene Schalleistungspegel

Quellen Lw tags Lw nachts
A 210 91,3 85,0
K 93 78,1 69,4
L 194 75,7 66,90

Bahn 68,5 63,6
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9) Gesamt-Beurteilungspegel durch Verkehr
an den Immissionsorten

Durch energetische Addition ergibt sich der Gesamt-
Beurteilungspegel durch StraBenverkehr und Schienenverkehr.

Da die Nacht den kritischen Fall darstellt, werden die
Beurteilungspegel und die Isophonen fir diesen Zeitraum berechnet.
Die Ergebnisse sind als Gesamtpegel in der Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7 Teil-Beurteilungspegel und Gesamt-Beurteilungspegel
durch Strabenverkehr und Schienenverkehr nachts

A 210 K93/L194 Bahn Gesamnmt STO IGW

(DIN 18005) (16.BIm3Schv)
dB (M) dB(A) dB (M) dB (M) dB (A} dB(A)
10 1 45,1 40, 4 43,1 48, 1 45 49
10 2 43,3 41,3 40,4 46,06 45 49
I0 3 40,7 39,1 26,7 43,1 45 49
10 4 41,7 36,0 32,4 43,1 45 49

10) Isophonen in den geplanten Baugebieten

Wihrend die Beurteilungspegel fir Immissionsorte errechnet wurden,
die in der Nahe geplanter bebaubarer Fl&chen liegen, wurden fir das
Plangebiet insgesamt mit einem weiteren Rechenprogramm Isophonen,
d.h. Linien gleicher Beurteilungspegel errechnet.

Diese Linien stellen die Grenzen dar, hinter denen der zugehdérige
Beurteilungspegel eingehalten bzw. unterschritten wird.

Die Isophonen zeigen anschaulich die Ausbreitung der jeweiligen
Larmart im Baugebiet und koénnen bei der Festlegung von Baugrenzen
herangezogen werden.

~ 4

¢

Die Anlage 3 zeigt einen Lageplan mit den Isophonen des
Verkehrsldrm nachts.

11) Beurteilungspegel und deren Bewertung

11.1) Grundlagen

Im Zusammenhang eines Bebauungsplanverfahrens erfolgt die
Beurteilung der akustischen Verhaltnisse auf der Grundlage der
schalltechnischen Orientierungswerte, die im Beiblatt 1 zur
DIN 18005 festgelegt worden sind.
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Die DIN 18005 sagt zu den schalltechnischen Orientierungswerten
aus:

"Thre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit
der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflidche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfillen."”

Die Planung hat sich also mit der Frage auseinanderzusetzen, mit
welchen Mitteln die Einhaltung bzw. die Unterschreitung dieser
Orientierungswerte zu erzielen sind.

Da es sich um Orientierungswerte handelt, ist jedoch auch eine
Uberschreitung dieser Werte denkbar. Je nach Ausmaf dér
vorhersehbaren oder vorhandenen Uberschreitung werden Jjedoch
zwingendere technische oder stadtebauliche Begriindungen dafur
erwartet.

Bei Neuplanungen sollen die Beurteilungspegel filir den Verkehrsl&rm
die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 einhalten.

Bei bereits bestehender Bebauung und sofern die &6rtlichen
Verhdltnisse und die Hdhe etwaiger Uberschreitungen dieses noch
gerechtfertigt erscheinen lassen, ist es nicht uniblich, bei
Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte durch
Verkehrsldrm auch mit den héherliegenden Immissionsgrenzwerten der
Verkehrsldrmschutzverordnung zu vergleichen, sodafl sich hier ein
gewisser Ermessensspielraum nach oben bieten kann.

Beziglich der praktischen Zumutbarkeit bei der Ausnutzung dieses
Ermessensspielraumes heifft es in der DIN 18005:

"Es sollte bei der Bewertung von Uberschreitungen bedacht werden,
daB erfahrungsgemdf bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) selbst bei
nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf h&ufig nicht
mehr méglich ist."

Zur 'besseren Bewertung der Isophonenkarten sind nachfolgend in
Tab?llg 8 noch einmal die schalltechnischen Orientierungswerte und
Immissionsgrenzwerte fulr Verkehrsl&rm zusammengefaft.

Tabelle 8 Schalltechnische Orientierungswerte und
Immissionsgrenzwerte fiir allgemeines Wohngebiet (WA)

DIN 18005 16.BImSchv

Schalltechn. Immissions-

Orientierungswert grenzwert

(Verkehrslarm) (Verkehrslé&arm)
tags 55 59

nachts 45 49
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11.2) Bewertung

Aufgabe
Untersucht wurden die Immissionen im Baugebiet durch die folgenden
Quellen:

Bahnstrecke Rendsburg-Kiel
Autobahn 210

KreisstrafBe K 93
TLandesstrafe L 194.

Da die Nachtwerte schwerer einzuhalten sind als die Tageswerte wird
die Untersuchung auf die Nachtwerte bechrankt.

Bei der Bewertung der Uberschreitungen werden vorrangig die noch
bebaubaren Grundstiicke im Plangebiet betrachtet.

Ergebnis

Der durch den gesamten Verkehr (Strafle und Schiene) erzeugte L&rm
fihrt im Nordteil des Plangebietes nérdlich der K 93 zur
Uberschreitung des schalltechnischen Orientierungswertes der

DIN 18005 fiir allgemeines Wohngebiet nachts.

Im stdlichen Bereich des Plangebietes wird der schalltechnische
Orientierungswert Uberwiegend unterschritten. N&heres siehe
Isophonenkarte Anlage 3.

Anteil des Bahnlarms

Insbesondere gegentiber den Immissionen durch die Autobahn A 210 ist
der Anteil des Bahnlarms eher gering. Der Beurteilungspegel durch
den Bahnl&rm alleine unterschreitet in Abstdnden von mehr als 30 m
von der Gleismitte den schalltechnischen Orientierungswert flr
allgemeines Wohngebiet nachts.

12) Vorschlage zum Schallschutz

Die weitrdumige Verteilung der Schallquellen, die verhdltnisméfig
geringe Héhe der Uberschreitungen rechtfertigen aktive
SchallschutzmaBnahmen an den Quellen nicht.

Die bestehende bzw. noch mégliche Bebauung liegt in den
Uberschreitungsbereichen, in den Larmpegelbereichen I und maximal
IT. Hier sind als passiver Schallschutz handelsiibliche
AuBenbauteile noch ausreichend.

Besondere Forderungen zum Schallschutz missen in den Bebauungsplan
daher nicht aufgenommen werden.

[P 2ol

(Dipl. Ing. Heinz Peter Busch)
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